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“CВОИ” ВЫГОДНЕЕ

Проблема транспортных перевозок в Ставрополье может быть решена за счет новых вместительных отечественных автобусов
В мае текущего года администрация города Ставрополя в очередной раз приняла решение закупить крупную партию пассажирских автобусов. Этот шаг призван исправить сложившуюся на ставропольском рынке пассажирских перевозок диспропорцию в сторону микроавтобусов “ГАЗель”. Очевидно, что уменьшить число маршруток возможно только в том случае, если на линиях появятся автобусы среднего и большого классов.


Парк микроавтобусов в крае за последние пять лет вырос в разы. Но это не только не решает, но и еще более обостряет транспортную проблему. Все дело в объемах перевозок. “ГАЗель” может увезти в часы пик 13-16 пассажиров, а автобус большого класса ЛиаЗ 5256М – 115. При этом бремя автоперевозок во многом легло на частника, что породило проблемы с техническим состоянием автобусов. Также многочисленные маршрутки усложнили и без того непростую ситуацию с пропускной способностью дорог.  

По данным администрации города, в Ставрополе, где проживают около 500 тыс. человек, пассажирские перевозки осуществляют 1,5 тыс. маршрутных такси. Для сравнения: в Ростове-на-Дону, где проживают свыше 1 млн человек, насчитывается всего 400 маршрутных такси, из которых только 200 осуществляют перевозку пассажиров по внутригородским маршрутам. В мэрии полагают, что после закупки партии новых вместительных автобусов число маршрутных такси в краевом центре будет постепенно сокращаться.

Сейчас на городских маршрутах Ставрополя доживают свой век приобретенные более 10 лет назад автобусы Mercedes турецкой сборки и еще более древние Икарусы. В качестве замены рассматривалось множество вариантов: от белорусского МАЗ и украинского “Богдан” до китайского Yutong. Вместе с тем, по цене и ремонтопригодности наиболее конкурентоспособными на рынке остаются отечественные автобусы малого и большого классов. 

Разумеется, в вопросе приобретения новых автобусов важен финансовый аспект. Импорт автобусов после введения новых таможенных пошлин и ввиду отсутствия ремонтной базы видится нерентабельным. Остается лизинг новых автобусов, что также весьма затратно при средней стоимости автобуса большого класса более 2,5 млн руб. Но без модернизации парка не обойтись. 
О том, что может сегодня предложить муниципалитетам отечественный холдинг “Русские автобусы” корреспондент “СБ” побеседовал с директором официального представителя компании в крае ЗАО “УАЗ-Сервис”, Александром Кутеповым.  
- Александр Кириллович, в чем вы видите конкурентные преимущества отечественных автобусов перед продукцией импортного и, прежде всего, китайского автопрома? 
- В последнее время на рынке действительно очень активны китайцы. Вместе с тем, продвижение техники из Поднебесной сопряжено с рядом нюансов. Например, многие китайские автобусы не могут получить у нас одобрение типа транспортного средства, они попросту не соответствуют российским требованиям. Не лучше ситуация с запчастями и обслуживанием “китайцев”, ведь сервисная база практически не развита. Новые автобусы приходится ждать месяцами, так как они часто идут своим ходом из Китая, что для перевозчиков весьма критично. 

В целом, сегодня на ставропольском рынке новой автобусной техники конкуренция довольно острая. Автобусы европейских производителей хороши, но слишком дороги. В сегменте иномарок перевозчикам в основном предлагаются автобусы из Южной Кореи, Китая, и лицензионная продукция, собираемая на Украине в России. Правда, качество таких “сборных” автобусов оставляет желать лучшего. 

Несмотря на вышесказанное, растущая конкуренция стимулирует отечественного производителя приспосабливаться к изменяющемуся рынку. В активе отечественных автобусов остается приспособленность к специфике эксплуатации, отменная ремонтопригодность,  повышающееся с каждым годом качество изготовления плюс широкая гамма моделей, адаптированных под специфику наших дорог. Это немаловажно как для предприятий, так и для частников. 
Но главный козырь русских автобусов – цена. Так, популярный на городских маршрутах ПАЗ 3254 стоит всего 767 тысяч рублей, тогда как менее вместительные аналоги вроде Hyundai County, Isuzu “Богдан” и “китайцы” дороже как минимум на 250-350 тысяч. 
- Что конкретно может предложить компания  “Русские Автобусы” ставропольским перевозчикам? 
- Работая в статусе субдилера мы предлагаем наиболее широкий на региональном рынке автобусной техники модельный ряд (“ПАЗ”, “КАВЗ”, “ЛиАЗ”, “ГолАЗ” и спецтехника), что позволяет комплексно решить проблему транспортных перевозок. При этом обеспечивается небольшой срок поставки, что обусловлено значительными объемами производств, а также гибкая система оплаты. К слову, мы продаем автобусы по наличному и безналичному расчету, в кредит и в лизинг. Нами заключено более десятка договоров с банками и лизинговыми компаниями, работающими в Ставропольском крае. 

Еще стоит сказать, что ЗАО “УАЗ-Сервис” имеет в своем распоряжении сертифицированную СТОА и необходимую материально-техническую базу. Наши полномочия на сервис и гарантию подтверждены специальными сертификатами компании “Русские Автобусы”. Это дает нам возможность квалифицировано проводить не только регламентные работы, но оперативный и капитальный ремонт автобусов.

- Какими автобусами можно заменить многочисленные “Газели” на городских маршрутах уже сегодня?
- Модели ПАЗ 32053 и ПАЗ 32054 давно стали настоящими хитами продаж. Немаловажно, что эти автобусы постоянно модернизируются производителем. К примеру, на модель 32054 в качестве дополнительной опции могут быть установлены колеса диаметром 19,5 дюймов. Есть в гамме и удлиненная версия - ПАЗ 4234, где количество посадочных мест увеличено до 30, а общая вместимость достигает 50 пассажиров.
Хорошо известен в Ставропольском крае и КАВЗ – “Аврора”, который может поставляться как в пригородном, так и в городском исполнениях. Естественно, компания  “Русские Автобусы” предлагает и автобусы большого класса, например, ЛиАЗ 5256М. Эта машина знакома водителям и пассажирам, проверена временем и российскими дорогами. После модернизации автобус стал современнее и удобнее в эксплуатации. Стоимость такого автобуса с двигателем ЯМЗ и автоматической трансмиссией Voith – 2,6 млн руб. 
- А как же перспективные новинки? 
- Здесь надо отметить две модели. Во-первых, это автобус малого класса ПАЗ 3204 с общим числом мест до 43. Модель отличает современный дизайн и дизельный двигатель Cummins мощностью 140 л.с. в сочетании с коробкой передач ZF. Несмотря на использование импортных агрегатов, цена на автобус осталась вполне демократичной – 1 млн 385 тыс. руб. 
А вот Курганинский автобусный завод подготовил принципиально новый низкопольный автобус среднего класса. Речь идет о модели 4239 для города и пригородного 4238. Общее число мест в городском варианте исполнения – 89. Автобус комплектуется 220-сильным двигателем Deutz и механической коробкой передач ETON-FAW. Ориентировочная цена – 2,5 млн руб. 
Также хочется отметить, что завод ЛиАЗ с недавних пор предлагает муниципалитететам низкопольные троллейбусы с современной электронной системой управления на IGBT-транзисторах.  

- Как видно, выбор есть. Увидим ли мы новенькие отечественные автобусы на маршрутах Ставрополя? 

- На Ставрополье этот вопрос лежит скорее в политической плоскости. Со своей стороны наша компания готова сопровождать самые крупные сделки, как по приобретению, так и по обслуживанию автобусов всех классов. Не хотелось бы, чтобы заказчик исходил только из субъективных оценок типа “иномарки однозначно лучше”, совершенно не задумываясь о реальных перспективах эксплуатации и возможных простоях от нехватки запчастей. Думаю, однозначно у отечественных автобусов шансов ездить по улицам Ставрополя больше.
Может, городским властям просто стоит обратить внимание на опыт других регионов. Так, одним из путей решения транспортной проблемы может стать создание совместных пассажирских автотранспортных предприятий холдингом “Русские Автобусы” и администрациями муниципальных образований. В Южном федеральном округе такие предприятия уже созданы в Астрахани и  Нальчике.

Справка “СБ”: в 2000-м году  была создана компания “РусАвтоПром” (в мае 2004 г. переименована в “Русские Автобусы”), которая представляет продукцию ведущих отечественных производителей автобусной техники: ООО “Павловский автобусный завод” (ПАЗ), ООО “Ликинский автобусный завод” (ЛиАЗ), ОАО “Голицынский автобусный завод” (ГолАЗ), ООО “КАВЗ” (КАВЗ) и ОАО “Канашский автоагрегатный завод” (КААЗ). Сегодня на предприятиях компании “Русские Автобусы” широко задействованы системы передовых принципов управления производством, позволившие поднять производительность труда и качество продукции, повысить безопасность и минимизировать затраты. Компания “Русские Автобусы” является автобусным бизнес - направлением крупнейшего российского автостроительного холдинга “РусПромАвто”. 
